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Sazetak: U savremenom projektovanju puteva kao jedan od osnovnih problema javija se problem
,0drzive bezbednosti“.Jedan od najznacéajnijih procesa koji definiSe mere potrebne za dostizanje i
odrZzavanje tog nivoa bezbednosti je revizija sigurnosti puteva.Pod pojmom revizija sigumosti
puteva podrazumeva se formalizovana i nezavisna evaulacija postojeceq ili buduceg puta od
strane nezavisnog multidisciplinamog tima,sa stanoviSta bezbednosti svih korisnika tog
puta.Polazna hipoteza ovog procesa je da je lakSe i jeftinije projektovati i graditi bezbedan put
nego promeniti navike korisnika tog puta.Glavni cilj procesa je smanjenje broja i ozbiljnosti
saobracajnih nezgoda identifikovanjem osnovnih problema bezbednosti i njihovim reSavanjem jos
u ranim fazama projektovanja.U ovom radu ce biti detaljnije prikazane kljuéne faze procesa i
opisan njegov tok.

Kljucne reci: Odrziva bezbednost, revizija sigurnosti puteva, nezavisni multidisciplinarni tim,
bezbedan put, saobracajne nezgode

Abstract: The modemn road design consideres ‘sustainable safety” as one of the main
problems.One of the most important processes that defines needed measures for achiving and
maintaining that level of safety is known as road safety audit.A road safety audit is a formal and
independent evaluation of an existing or future road by an independent, multidisciplinary team
adressing the safety of all road users.The starting point of this process is that is an easier and
cheaper to design and build safe roads than to modify entrenched driver behaviors.The main goal
of the process is to reduce the number and severity of traffic accidents trough identification of
main safety problems and their solution in the early phases of road design. In this paper work will
be described key phases of the process and process methodology.

Key words: Sustainable safety, road safety audit, indenpendent muiltidisciplinary team, safe road,
traffic accidents
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1. UVOD

Bezbednost na putevima je poslednjih
decenija postala jedna od osnovnih briga
savremenog drustva. Politika bezbednosti

saobraéaja u mnogim zemljama se svodi nha
usmereno delovanje, odnosno zasnovana je na
analizi crnih tataka, posvecivanju posebne paznje
svim uclesnicima u saobracaju kao i najéeS¢im

uzrocima saobracajnih nezgoda (prekoralenje
brzine, alkohol). Medjutim, da bi se ostvario
kontinualan  opadaju¢i trend nastradalih u

saobracéaju, neophodno je preduzeti sveobuhvatniji
pristup, zasnovan na interakciji izmedu ljudi, vozila i
infrastrukture.([1])

Polazna tatka ovog pristupa se ogleda u zna¢ajnom
smanjenju rizika nezgoda, prvenstveno pomocu
unapredenja projekata infrastrukture. U slu¢aju da
do nezgoda ipak dode, potrebno je Kkorigovati
okolnosti koje utiCu na njihovu tezinu, kako bi se
minimizirao rizik od teskih posledica.

Otuda i pojam revizije sigurnosti puteva koja za
glavni cilj ima pove€anje nivoa bezbednosti
saobra¢aja od pocCetnog nivoa projektovanja,
eliminacijom ili ublazavanjem faktora koji dovode do
saobracajnih nezgoda, naravno pod uslovom da se
te nezgode mogu zaista i spreciti.([1])

Upravo u ovome je i osnovna razlika izmedu revizije
sigurnosti puta i analize crnih taCaka. Ustaljenom
analizom crnih tataka se problemati¢ne oblasti sa
stanoviSta bezbednosti saobracaja identifikuju
upravo na osnovu ucestalosti i broja saobracajnih
nezgoda koje su se na tim mestima zaista dogodile.
Sustina revizije sigurnosti puta je da se ona
preduzima tokom najranijih faza projektovanja ne bi
li se moguénost za dogadanje saobracajne nezgode
na odredenom putnom pravcu izbegla.

Iz ovoga sledi da je osnovni cilj RSP-a u tome da se
problemu sigurnosti puteva pristupi od pocetne faze
izrade projektne dokumentacije pa preko idejnog i
glavnog projekta sve do utvrdivanja tzv. nultog
stanja pre pustanja puta u eksploataciju. ([1],[2])
Naravno, ovaj proces je moguce sprovesti i sprovodi
se i na objektima koji su ve¢ u funkciji, sve sa ciljem
poboljSanja bezbednosti saobracaja na njima, ali sa
obitno manjim efektima nego u slu€aju revizija
tokom procesa projektovanja. Naime, mere za
ublazavanje problema loSeg projektovanja ili
izvodenja objekta su uglavhom skupe i cesto
predstavljaju smetnju na putevima koji cu ve¢ u
eksploataciji, pa su samim tim i uc&inkovito i
finansijski manje efikasne. ([2])

Kljuéna postavka procesa revizije sigurnosti puteva
je ta da je prevencija problema bezbednog odvijanja
saobra¢aja na putevima daleko efikasnija i
delotvornija u svakom smislu od reSavanja problema
kada do njih dode. ([2])

2.POJAM REVIZIJE SIGURNOSTI

(BEZBEDNOSTI) PUTEVA

Revizija sigurnosti puteva- Road Safety
Audit je poslednju deceniju sigurno jedna od najvise
istrazenih tema koje su vezane za unapredenje
nivoa bezbednosti saobracaja.

Pojam revizije sigurnosti puteva vezuje se za
poletak Sezdesetih godina proslog veka, dok je
razvijen u Velikoj Britaniji tokom 80tih godina proslog
veka prvenstveno kao deo procesa istrage i
prevencije saobracajnih nezgoda. Formiranjem
specijalizovanih tehniCkih uputstava u Australiji i
Novom Zelandu u poslednjoj deceniji XX veka,dolazi
do ubrzanog razvoja i unapredenja revizije sigurnosti
puta. To je dovelo do toga da danas ovaj proces
predstavlja integralnu  komponentu procesa
bezbednosti na putevima.

Revizija ili provera sigurnosti puta (RSP) predstavlja
formalizovano ispitivanje postojeéeg ili buduceg puta
i/ili putnog objekta koje obavlja tim nezavisnih i
iskusnih specijalista. On se najbolje moze opisati
kao proaktivni pristup bezbednosti na putevima
kojim je bitno probleme resiti pre nego $to dodje do
saobracéajnih nezgoda.([1],[2])

3.PRINCIPI REVIZIJE SIGURNOSTI PUTEVA

Sustinski princip u procesu revizije
sigurnosti puteva jeste da je tim koji vr§i nezavisnu
proveru multidisciplinarni obueni tim revizora iz
oblasti sigurnosti puteva i saobrac¢aja, sa znaajnim
iskustvom iz oblasti inZzenjerstva bezbednosti na
putevima.

Naravno, podrazumeva se da ¢lanovi tima
prethodno nisu ni na bilo koji nagin povezani sa
projektom koji je predmet revizije.Tim se formira od
strane investitora i obi¢no se sastoji od 3 do 5
obucenih i iskusnih specijalista. ([1],[2])

Proces podrazumeva konstantnu interakciju ovog
specijaliziranog tima kako sa projektantima, tako i sa
investitorom. Princip je da se rezultati svake faze
odmah prezentuju i jednima i drugima, koji bi nakon
toga trebalo da predloze odgovarajuce mere za
poboljSanje stanja bezbednosti. Projektnom timu i
investitoru se kao krajnji rezultat podnosi pismeni
revizorski izveStaj gde su nabrojani eventualni
nedostaci koji ugroZavaju bezbednost saobracaja.
Takode, navedeni izvestaj ne bi trebalo da sadrzi
preporu¢ene mere koje bi te nedostatke ispravile ali
moze sadrzati moguéa redenja u Sirem
smislu.([11,[2],[3])

Projektni tim se obavezuje da ¢e na primljeni
revizorski izveStaj dokumentovano odgovoriti u za to
preporu¢enom roku i po svakoj njegovoj stavci.

Svi rezultati dobijeni u okviru ovog procesa su u
potpunosti dostupni javnosti, tako da se i gradani,
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kao aktivni korisnici puta mogu informisati i
uCestvovati pri donosenju buducéih odluka.

Naravno, kao i u svakom procesu, i ovde moze doci
do nesuglasica izmedu ¢lanova struénog tima, sa
jedne strane, i projektantskog tima, sa druge strane.
Da bi se izbegli ovakvi konflikti, treba obezbediti na
samom pocetku &vrstu pa €ak i pravhu osnovu, koja
bi kao takva obezbedivala uspesSnu realizaciju
procesa revizije sigurnosti. Ako bi pak i tada dolazilo
do navedenih nesuglasica, najbolje reSenje u takvim
slu¢ajevima bi bilo da ulogu onog koji odlu€uje ima
investitor.([1],[2],[3])

Ponovo treba naglasiti da je ovaj proces najefikasniji
kada se obavlja u najranijim fazama planiranja i
projektovanja i da se njegova ekonomicnost u
znacajnoj meri smanjuje u fazama konaénog
projekta i izvodenja jer su tada troSkovi ublazavanja
problema bezbednosti daleko veéi i teze ih je
sprovesti. ([2])

4.FAZE U REVIZIJI SIGURNOSTI PUTEVA

Proces revizije sigurnosti puteva je efikasan
kod vecine objekata bez obzira na njegovu veli€inu i
funkciju.On se kontinuirano i nezavisno izvodi kroz
sledece faze projekta:
1. Generalni projekat
2. ldejni projekat
3. Glavni projekat
4. Stanje neposredno pre pustanja u funkciju,
odnosno tzv. ,nulto” stanje

5. Stanje nakon pustanja u funkciju, odnosno
monitoring tokom eksploatacije
Svaka faza je kompleksna za sebe i iziskuje

odredeni nivo napora i angazovanja od strane
revizorskog tima. ([4])

4.1. Faza Generalnog projekta

Generalni projekat (zasto?) je funkcionalno-
tehniCka provera planerskih postavki kao osnova
regionalnog ali i drzavnog plana prostornog razvoja.
Ova faza projektovanja uzima ulazne podatke iz
saobracajnih studija mreze, planskih dokumenata,
kao i kvalitativnih i kvantitativnih informacija o
prostoru.

U skladu sa navedenim u ovoj fazi projekta
revizorski tim se prvenstveno koncentriSe na to da
proceni potencijalne uticaje na bezbednost odvijanja
saobracaja u Sirem smislu - npr. kako ée koridor
puta koji je predmet projekta uticati na postojece
susedne mreze puteva, da li ¢e ih prekidati i na koji
nacin, kako ¢e to uticati na potrebe svih u€esnika u
saobracaju (vozadi, pesaci, biciklisti) i sl. Promene ili
poboljSanje projekta u ovoj fazi moze biti izuzetno
znacajno i efikasno i $to je veoma vazno, ne kosta

mnogo, jer su troskovi realizacije predvidenih mera
beznacajni u odnosu na njihov efekat. ([2],[4])

4.2. Faza Ildejnog projekta

Idejni projekat (gde?) predstavlja
istrazivaCku fazu u kojoj se, koristeéi zakljuCke rada
na Generalnom projektu, jednoznacno definiSu
trasa, raskrsnice i svi putni objekti pri konkretnim
uslovima ograniCenja. Ovde se u okviru
najpovoljnijeg koridora dobijenog u Generalnom
projektu, vrsi detaljno trasiranje varijanata sa ciljem
izbora optimalne trase kao zaklju¢ka ove faze
projektovanja.

Osnovni cilj revizile na ovom nivou je procena
relativne bezbednosti definisane trase, odnosno
ocena sa aspekta bezbednosti njenog poprecnog
profila, horizontalne i vertikalne projekcije, kontrole
pristupa, preglednosti i svega ostalog u skladu sa
vazec¢im standardima za projektovanje.

U ovoj fazi reviziju bi trebalo vrsiti pre eksproprijacije
zemljiSta da bi se na taj nacin izbegli problemi u
slu€aju znacajnijih promena trase nakon podnos$enja
revizorskog izvestaja.([2],[4])

4.3 Faza Glavnog projekta

Glavni _ (izvodacki) projekat predstavlja
fiziCku realizaciju same saobracajnice koja mora da
sadrzZi i optimizaciju metoda i postupaka gradenja,
uredenje prostora u zoni puta i sl. Ova faza
podrazumeva konstruktivhu razradu izvodackih
detalja, izbor najracionalnijih metoda gradenja,
izradu kompleksnog plana organizacije gradenja sa
uskladenjem svih aktivnosti i definisanjem preciznog
predracuna radova. U ovoj fazi se mogu izvrsiti
samo mikro pomeranja trase dobijene u Idejnom
projektu i to prevashodno sa stanovista optimizacije
radova.

Revizorski tim se u ovoj fazi koncentriSe na
eventualne posledice po bezbednost saobracaja
predloZenih reenja iz pratecih projekata, kao $to su
projekat osvetljenja, projekat saobracajne
signalizacije, projekat pejzaznog uredenja okoline
puta i sl.

Revizija ove faze projekta se obi¢no vrsi posle
zavrSetka svih opstih planova projekta a neposredno
pre potpisivanja ugovorne dokumentacije. ([2],[4])

4.4 Faza pred otvaranje — tzv. ,nulto” stanje

Nulto stanje se odnosi na fazu u procesu
revizije sigurnosti puta koja sledi posle Glavnog
projekta i koja wustvari predstavlja stanje puta
neposredno pre pustanja u saobraca;.

Neposredno pre pustanja u saobracaj, revizorski tim
bi trebalo da obavi obilazak terena kako bi ocenio da
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li su potrebe bezbednosti svih ucesnika u
saobracéaju ispunjene i u skladu sa projekthom
dokumentacijom.Preporu¢uje se da Cc&lanovi tima
ispitaju funkciju puta i u dnevnim i u noc¢nim
uslovima voznje kao i u razli¢itim vremenskim
prilikama.

Na ovom nivou se jo$ jednom proverava da i
eventualno postoje neki rizici po bezbednost
saobracaja koji nisu uoCeni tokom revizija u
prethodnim fazama projekta.([2],[4])

4.5. Faza nakon otvaranja — monitoring puteva
tokom eksploatacije

Monitoring puteva tokom eksploatacije
predstavlja kontrolnu fazu u reviziji sigurnosti puta.
Monitoring predstavlja stalno pra¢enje efekata mera,
uz poredenje sa skupom cilieva. Pracenje
podrazumeva prikupljanje i analizu podataka o
saobracéaju i nezgodama. Ova faza ima za cilj da,
konstantnim kontrolama, ispitivanjima i redovnim
odrzavanjem, odrzi novopostignuti nivo bezbednosti
saobracaja i sigurnosti puta.

Iskustvo pokazuje da primenjene mere ne
omogucavaju odmah napredak, naprotiv, situacija se
u pocetnoj fazi moze Cak i pogorsati. Obi¢no je
potrebno da prode period monitoringa od najmanje
tri godine, pre donosenja konacénih zaklju¢aka.
Predlozene korektivne mere mogu biti efikasne u
ovoj fazi ali je njihovo preduzimanje daleko skuplje.
Ova faza je veoma vazna i u kontekstu sticanja
iskustava i znanja o primeni odgovarajucih
bezbednosnih mera u odredenim okolnostima. Posle
odredenog vremena eksploatacije puta i /ili putne
deonice ova faza postaje klju¢na za identifikaciju
eventualnih novonastalih problema na datoj deonici i
dono$enje odluke o ponovnom pokretanju procesa
revizije sigurnosti puta.([2],[4])

5. REVIZORSKI TIM

Clanovi revizorskog tima bi prevashodno
trebalo da budu nezavisni od projektnog tima kako bi
se obezbedila njihova nepristrasnost prilikom
ocenjivanja projekta. Od sustinskog je znacaja dobra
i zdrava komunikacija izmedu clanova revizorskog
tima, investitora i projektanata jer se samo njihovom
interakcijom moze obezbediti efikasna revizija.
([21.15)

Clanovi revizorskog tima bi trebalo da produ kurs za
obuku revizora bezbednosti na putevima. Nazalost,
ovakvi kursevi kod nas jo§S uvek ne postoje ali su
prisutne tendencije da se, po ugledu na iskustva

kolega iz inostranstva, organizuju u Dbliskoj
buduénosti. Da bi se steCeni status revizora
zadrzao, pored neophodne obuke, obi¢no se

zahteva odredeni broj revizija na godiSnjem nivou
kao i odredeni broj godina radnog iskustva u struci.
Revizorski tim treba da bude sastavlen od
stru€njaka raznovrsnih profila sa bogatim iskustvom
u oblastima projektovanja, gradenja i odrzavanja
puteva, planiranja prostora i saobracaja, stru¢njaka
za imovinsko-pravne odnose kao i od stru¢njaka koji
su specijalizovani za analizu ljudskog ponasanja.
Ovo bi znacilo da bi u tom timu koji obi¢no ima od 3
do 5 ¢lanova, trebalo da budu predstavnici
gradevinske struke, saobracajne struke, pravnici,
lekari.([2],[5])

Naravno, veli€ina i sastav tima zavise i od veli€ine i
vrste projekta. Medutim, treba izbegavati prevelike
timove revizora jer je tada teSko posti¢i koncenzus
oko kljuénih pitanja &to smanjuje ucinkovitost
revizije. U razli¢itim fazama revizije timu se mogu
priklju¢ivati osobe odredenog stru¢nog profila i
iskustva po potrebi. Preporu€uje se i da u timu budu
pripadnici razli¢itih starosnih struktura sve sa ciliem

dobijanja 8to raznovrsnije analize sa razli€itih
aspekata posmatranja.
Revizorski tim u svom radu Koristi postojece

kontrolne liste (checklists) kao pomoc¢ prilikom
procesa revizije. One nikako ne predstavljaju
zamenjujuci faktor iskustvu ve¢ mogu biti samo
vodi€ revizorskom timu kroz sam proces. ([2],[3],[5])

6.KONTROLNE LISTE

Kontrolne liste predstavljaju niz procedura
skupljenih na jednom mestu koje obuhvataju proveru
relevantnih elemenata puta kako u projektnom birou
tako i prilikom terenske analize.

Strukturna kontrolnih listi je uglavhom takva da
postoje dve liste — jedna opSta i jedna detaljna
kontrolna lista.

Opsta kontrolna lista sluzi da revizoru ukaze na
opstu listu tema na koje treba obratiti paznju prilikom
procesa revizije, u zavisnosti od faze projekta koja je
predmet revizije.

Detaljna kontrolna lista razraduje dalje teme koje su
sastavni deo opste kontrolne liste. U ovoj listi su
elementi na koje se mora obratiti paznja grupisani
po oblastima, kao §to su trasa, povrsinske
raskrsnice, denivelisane raskrsnice, objektii sl.

Iz prethodno navedenog sledi da je uloga opste
kontrolne liste da pomogne revizoru da identifikuje
teme na koje treba obratiti paZnju, a da se detaljna
kontrolna lista koristi kao dodatak ili onda kada
opsta kontrolna lista nije dovoljno jasna.

Kontrolne liste se koriste pre, tokom i posle
terenskog dela procesa revizije tako da clanovi
revizorskog tima obi¢no ove liste nose na lice mesta
i tom prilikom beleze sve eventualne nedostatke koji
mogu ugroziti bezbednost objekta.
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Ne treba zaboraviti da ove kontrolne liste nisu
sveobuhvatne i nisu zamena za znanje revizora kao
ni za njegovo iskustvo.([2],[3].[5])

7. PREGLED PROCESA REVIZIJE BEZBEDNOSTI

Sistematizacijom svega $to je prethodno
navedeno, moze se definisati tok procesa revizije
bezbednosti puteva kroz sledece korake:

1. Formiranje revizorskog tima
Prikupljanje potrebnih informacija
Prvi sastanak
Analiza bezbednosti
Terenska provera
Formiranje revizorskog izvestaja
Zavrsni sastanak
Post-revizorske aktivnosti, ([2])

N>R WM

7.1 Formiranje revizorskog tima

Kao sto je prethodno objasnjeno, formiranje
multidisciplinarnog nezavisnog tima strucnjaka
razli¢itih profila predstavlja imperativ. Izbor i
formiranje ovog tima je odgovornost Klijenta,
odnosno investitora. ([2])

7.2 Prikupljanje potrebnih informacija

Investitor je taj koji oformljenom timu mora
obezbediti sva ulazna dokumenta neophodna za
ocenjivanje inicijalne  bezbednosti objekta
odgovarajucu projektnu dokumentaciju, izvestaje,
crteZe, podatke o saobracaju, ugovorne dokumente i

sl.([2])

7.3 Prvi sastanak

Cilj prvog sastanka je detaljnije upoznavanje
revizorskog tima sa veli¢inom i predmetom projekta,
razmena podataka izmedu zainteresovanih strana,
raspodela uloga u procesu i obezbedivanje
sredstava komunikacije izmedu svih ucesnika u
procesu.

Iz svega navedenog sledi da ovom sastanku po
pravilu ucestvuju investitor, revizorski tim i tim
projektanata.([2])

7.4 Analiza bezbednosti

Ova faza ustvari predstavlja realizovanje
samog procesa revizije — revizorski tim ocenjuje
projektnu dokumentaciju, definiSe potencijalne
probleme koji mogu ugroziti bezbednost saobracaja,

vr§i neophodne terenske obilaske, formira i

popunjava kontrolne liste.([2])

7.5 Terenska provera

Terenske provere potrebne su i pozeljne u
svim fazama procesa, jer daju realniju sliku revizoru
o objektu koji je predmet revizije. Posle obavljanja
terenskih obilazaka, sumiraju se ocene date na
osnovu analize projektne dokumentacije i terenske
analize i jo§S jednom proverava da li je revizijom
analizirano sve $to moZe predstavljati eventualnu
pretnju po bezbednost saobracaja.([2])

7.6 Formiranje revizorskog izvestaja

Najvaznija stavka celokupnog procesa je
upravo revizorski izve$taj dobijen kao finalni
proizvod, koji postaje obavezujuci i za investitora i
za projektanta u smislu donoSenja i preduzimanja
odgovarajuc¢ih mera za poboljSanje sigurnosti puta.
Revizorski izve$taj mora sadrzati sve neophodne
podatke o predmetu revizije, fazi revizije, ¢lanovima
revizorskog tima, procesu revizije, sve identifikovane
probleme koji ugroZavaju bezbednost kao i opste
mere za otklanjanje ili ublaZzavanje posledica tih
problema. Ove mere su pre svega koncepcijske i ne
smeju ni u kom sluGaju nametati reSenja
projektantu.([2])

7.7. Zavrsni sastanak

Ovaj sastanak sluzi da se svim stranama
koje su ucCestvovale u procesu revizije pruzi
moguénost da neposredno razgovaraju 0 njenim
rezultatima. Osnovna svrha ovog sastanka je
odgovor klijenta, odnosno investitora na rezultate do
kojih je do8ao revizorski tim.([2])

7.8. Post-revizorske aktivnosti

Ove aktivnosti se pre svega odnose na
aktivnosti projektnog tima koji pregleda revizorski
izvestaj i formira pisani dokument sa odgovorima na
svaki navedeni problem u njemu. Projektni tim ima
pravo da svaku preporu¢enu meru prihvati ili odbije,
za Sta mora imati opravdani razlog. Revizorski tim
mora biti obavesten o svim eventualnim izmenama u
projektu, koje opet razmatra i vrSi njihovu ponovnu
reviziju, ako smatra da je to neophodno.([2])
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8. ZAKLJUCAK

Polazna tacka koncepta ,odrzive
bezbednosti” puteva se ogleda u znacajnom
smanjenju rizika nezgoda, pomocu unapredenja
projekata infrastrukture.

U skladu sa tim, revizija sigurnosti puteva
predstavlja izuzetno znalajan proces koji moze
dovesti do dostizanja ,odrzive bezbednosti”
identifikacijom i eliminacijom opasnih ili potencijalno
opasnih mesta, kako na postojeéem putu, tako i na
deonicama predvidenim za nove putne pravce.

U zemljama regiona je neophodno integrisati proces
revizije sigurnosti puteva u procese projektovanija,
gradenja i odrzavanja, i potom pristupiti izradi
odgovarajuce tehnicke i zakonske regulative, po
ugledu na iskustva razvijenih zemalja koja ovaj
proces vec uveliko primenjuju.([1],[2],[5])
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PRILOG — KONTROLNE LISTE

U prilogu su kao primeri prikazane kontrolne
liste zapadnih zemalja koji se odnose na generalno
posmatranje projekta i na posmatranje delova
projekta kao Sto su npr. povrSinske raskrsnice.([2])
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Prilog 1. Opsta kontrolna lista — generalno

NOVI OBJEKTI/POBOLJSANJA

RAZVOJNE FAZE

POSTOJECI
GENERALNI IDEJNI GLAVNI NULTO MONITORING - | PUTEVI-PP
PROJEKAT -1 PROJEKAT -2 PROJEKAT -3 STANJE -4 5
Generalno Generalno Generalno Generalno Generalno Generalno
- Obim - Faze izgradnje | - Faze izgradnje - Medusobna - Medusobna - Saobracajne
veza novih i veza novih i barijere
- Faze izgradnje | - Izmene posle - Medusobna starih objekata starih objekata
prethodne veza novih i starih - Uredenje
- Saglasnost revizije objekata - Izmene posle - Saobracajne zemljista
projektnih prethodne barijere
parametara - Saglasnost - Uticaj na revizije - Privremeni
projektnih susedne mreze - Uredenje radovi
parametara puteva - Saobracajne zemljista
barijere - Zaslepljivanje
- Odmorista i - lzmene posle - Privremeni od prednjih
izletita prethodne revizije | - Uredenje radovi svetala
zemljista
- Saobracajne - Zaslepljivanje | - lzvestaji o
barijere - Uredenje od prednjih saobracajnim
mesta radova svetala nezgodama
- Uredenje
zemljista - Saglasnost - Saglasnost - Saglasnost
projektnih projektnih projektnih
- Saglasnost parametara parametara parametara
projektnih
parametara - Odmoriéta i - Odmoriéta i - Odmorista i
izletista izletista izletista
- Odmorista i
izletiSta
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Prilog 2. Detaljna kontrolna lista — generalno

Element Faze Potencijalni problemi sa aspekta bezbednosti saobraéaja
- Obim 1 Pregledati sve bithe dokumente da bi se shvatio obim projekta,
njegovi ciljevi, karakteristike postojeée mreZe puteva i njenih
korisnika, kao i eventualna buduca prosirenja te mreze
- Faze izgradnje 1,2,3 Ispitati efekte faze izgradnje u projektu
- Medusobna veza|3,4,5 Proveriti horizontalno i vertikalno pruzanje trase objekta koji je
novih i starih predmet revizije i da li je ono na pravilan nadin usaglaseno sa
objekata karakteristikama postojecih objekata
Izvrsiti detaljnu analizu kontrole pristupa
Ispitati predloZzenu upotrebu saobracajnih znakova i po potrebi ih
korigovati
Ispitati rezime brzina na kontaktima novih i starih objekata
- Uticaj na susednu | 3 Da li ¢e zbog ovog projekta biti izmenjen obim saobracaja na
mrezu puteva susednim putevima
Usled eventualne promene, da li je mozda razmatrana promena
lokacije projekta
- lzmene posle|2, 3,4 Prekontrolisati da li je bilo promena u obimu projekta
prethodne revizije
Prekontrolisati da li su promenjeni uslovi pod kojima je projekat
zapocet
- Saobracéajne |3, 4, 5,|Ima li u zoni projekta nekih fiksnih objekata ili nekih koje je nemoguce
barijere PP zaobici
Istorijat saobracéajnih nezgoda u predmetnom podrucju
- Uredenje zemljiSta | 3, 4, 5,|Dallije zemljiste u okolini puta uredeno u skladu sa projektom
PP
Da li ¢e se u buduénosti poremetiti preglednost usled rasta rastinja
- Uredenje mesta |4 Da li je mesto radova pravilno oznaceno
radova
Kako mesto radova uti¢e na tok saobracaja
Vidljivost i prepoznatljivost mesta radova za saobraéaj koji nailazi
- Privremeni radovi |5, PP Ispitati uticaj radova na tok saobracaja
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Da li su privremeni radovi adekvatno oznaceni
Da li ima zaostalih znakova od zavr$enih privremenih radova

Vidljivost i prepoznatljivost privremenih radova za saobracéaj koji

nailazi
- Zaslepljivanje od|5, PP Intezitet zaslepljivanja od prednjih svetala tokom izvodenja nocnih
prednjih svetala radova, ako oni postoje
- Izvestaji o| PP Da li postoje validni izvestaji o saobraéajnim nezgodama za predmetni
saobracéajnim put

nezgodama
Ucestalost i ozbiljnost saobraéajnih nezgoda na tom putu

ZajedniCke karakteristike saobracajnih nezgoda koje su se dogodile
na tom putu

- Usaglasenost | 1, 2, 3, 4, | Proveriti da li su projektovani parametri usaglaseni izmedu svih

projektnih 5, PP elemenata projekata — poprecni profil, situacioni plan, poduzni profil,
parametara denivelisane raskrsnice, povrsinske raskrsnice

- Odmorista i|2,3,4,5,|Da li postoji neophodan broj odmorista i izletiSta u predmetnoj oblasti
izletita PP

Da li su prilazi tim sadrzajima adekvatno isprojektovani sa stanovista
bezbednog odvijanja sacbracaja

Da li su ovi sadrzaji predvideni na odgovaraju¢im lokacijama

Da |i postoji adekvatna saobraéajna signalizacija koja vozace
blagovremeno obavesStava na odmorista i izletista koja nailaze
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Prilog 3. OpsSta kontrolna lista — povrsinske raskrsnice

NOVI OBJEKTI/POBOLJSANJA

RAZVOJNE FAZE

- Preglednost

- Regulisanje
saobracaja
(oznake, znakovi,
signali, faze
signala)

- Znakovi
opasnosti

- Preglednost

- Regulisanje
saobracaja
(oznake,
znakovi, signali,
faze signala)

- Znakovi
opasnosti

- Preglednost

- Regulisanje
saobracaja
(oznake,
znakovi, signali,
faze signala)

- Znakovi
opasnosti

POSTOJECI
GENERALNI IDEJNI GLAVNI NULTO MONITORING - | PUTEVI-PP
PROJEKAT -1 PROJEKAT - 2 PROJEKAT -3 STANJE -4 5
Povrsinske Povrsinske Povrsinske Povrsinske Povrsinske Povrsinske
raskrsnice raskrsnice raskrsnice raskrsnice raskrsnice raskrsnice
- Broj - Lokacija i - Lokacija i - Lokacija i - Lokacija i - Lokacija i
rastojanje rastojanje izmedu | rastojanje rastojanje rastojanje
- Tip izmedu njih njih izmedu njih izmedu njih izmedu njih
- Lokacija i - Vidljivost i - Vidljivost i - Vidljivost i - Vidljivost i - Vidljivost i
rastojanje uocljivost uocljivost uocljivost uocljivost uocljivost
izmedu njih
- lzgled - Izgled (manevri, | - lzgled - lzgled - lzgled
pomoéne (manevri, (maneuvri, (manevri,
- Preglednost trake/trake za pomocéne pomocéne pomocéne
skretanje) trake/trake za trake/trake za trake/trake za
skretanje) skretanje) skretanje)

- Preglednost

- Regulisanje
saobracaja
(oznake,
znakovi, signali,
faze signala)

- Znakovi
opasnosti
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Prilog 4. Detaljna kontrolna lista — povrsinske raskrsnice

Element

Faze

Potencijalni problemi sa aspekta bezbednosti saobracéaja

- Broj

Imajudi u vidu postojeéu mrezu okolnih puteva, da li je predvideni broj
raskrsnica zadovoljavajuci

- Tip

Sa aspekata odvijanja saobraéaja i bezbednosti saobracéaja, da li su
predvideni tipovi raskrsnica odgovarajuci

Da li je zadovoljena prohodnost kroz raskrsnicu za sva vozila razli€itih
klasifikacija koja se mogu naci na tom putu

- Lokacija
rastojanje
njih

izmedu

il1,2, 3,4,

Da li je rastojanje izmedu raskrsnica dovoljno sa aspekta bezbednosti

Da li su elementi situacionog plana i poduznog profila puta uticali na
lokaciju i rastojanje izmedu povrsinskih raskrsnica i ako jesu, na koji
nacin

- Vidljivost
uocljivost

i|2,3,4,5
PP

Da li elementi poduznog profila i situacionog plana puta omogucavaju
potrebnu preglednost na raskrsnicama

Da li je eventualno preglednost smanjena

- lzgled

21 31 41 51

Da li su isprojektovane Sirine saobracajnih traka odgovarajuée za sve
klase vozila

Da li eventualno nedostaju odredene vrste saobracajnih traka a
potrebne su — trake za desna i/ili leva skretanja, odnosno da li
program raskrsnice odgovara saobrac¢ajnim potrebama

Ima li nekih specifi€nosti u oba smera puta koje mogu poremetiti
funkcionisanje raskrsnice, npr. parkiranje neposredno pre raskrsnice,
izuzetno veliki obim saobracaja i sl.

- Manevri

31 41 51
PP

Da li su manevri kretanja vozila dovoljno ocigledni za sve ucesnike u
saobracaju

Identifikovati konfliktne i kolizione tacke u kretanju vozila

Trake za skretanje

- Pomoc¢ne trake/

31 41 51

Da li su ove trake odgovaraju¢e duzine

Da li je postavljena odgovarajuéa saobraéajna signalizacija na
prilazima ovim trakama

Postoji li dovoljna preglednost za sva vozila koja ulaze/izlaze

Proveriti gde su postavljena i kako su isprojektovana suzenja
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- Preglednost | 2, 3, 4, 5, | Da |i je preglednost dovoljna za sve u€esnike u saobraéaju i za sva

(zaustavljanje, PP njihova kretanja

ukrstanje,

skretanje, trougao Da li postoje objekti koji smanjuju tu preglednost — potporni stubovi
preglednosti) mosta, znakovi, uredenje zemljista

Da li postoji moguénost za priviemeno smanjenje preglednosti usled
eventualnih parkiranih vozila, snega, nagomilavanja liS¢a i sl.

- Regulisanje |3, 4, 5,|Da li su sve oznake na kolovozu vidljive i u noénim i u dnevnim
saobracaja: oznake | PP uslovima voznje

Proveriti njihovu retroreflektivnost

- Regulisanje | 3, 4, 5, |Ispitati vidljivost i Citljivost znakova za sve uCesnike u saobracéaju koji
saobracaja: znakovi | PP nailaze na raskrsnicu

Proveriti da li su znakovi na adekvatnoj lokaciji i da li je njihov broj
dovoljan

Proveriti ima li suviSnih ili eventualno osteé¢enih znakova koje treba
ukloniti, odnodno zameniti

Proveriti da li su svi predvideni znakovi zaista i postavljeni

Da li su znakovi za prvenstvo prolaza i zaustavljanje, kao jedni od
najvaznijih znakova, postavljeni na odgovaraju¢im lokacijama

- Regulisanje | 3, 4, 5, |Proveriti polozaj i broj svetlosnih signala
saobracaja: signali | PP
Ispitati uocljivost svetlosne signalizacije

Da li postoji neka svetlosna signalizacija pored puta koja ometa
vozaca prilikom voznje

Da lis u drzaci primarnih i sekundarnih signala dobro postavljeni i da li
su potrebni pomoc¢ni drzadi

- Regulisanje | 3, 4, 5, |Da li suobezbedene dovoljne zelene i zastitne faze
saobracaja: faze | PP

signala Da li je plan faza uskladen sa susednim raskrsnicama
- Znakovi opasnosti |3, 4, 5,|Postoji li odgovaraju¢e upozoravanje znakovima na svetloshu
PP signalizaciju koja iz odredenog razloga nije dovoljno uocljiva

Da li su potrebne bocne vibracione trake i ako jesu, da li su dobro
postavljene
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