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Rezime: Moderni trendovi u projektovanju puteva namecu kao apsolutni imperativ potpuno uklapanje novoprojektovanog
ili rekonstruisanog puta u postojecu prirodnu sredinu. Pored oéuvanja prirodnih ambijentalnih celina i osnovnih estetskih
standarda veoma je vazno ukljuciti zainteresovanu javnost u proces projektovanja, a posebno u pocetnim fazama
projekta. Projektovanje puteva osetljivo na kontekst (context sensitive design) predstavlja skup mera koje treba primeniti
pored zvani¢nih propisa za projektovanje puteva. Osim rastucih transportnih potreba i bezbednosti korisnika puta ove
mere moraju uzeti u obzir sve zahteve i specifi¢nosti lokalne sredine kroz koju prolazi put. U ovom radu, pored znacaja
pravovremenog uklju¢enja javnosti u sve faze projekta, istaknuta je vaznost zadovoljenja potreba lokalnog stanovnistva
za potpunu integraciju saobracajnice u okruzenje. Na prakticnim primerima bice pokazano kako pametno pripremljena
vizuelizacija projektnih reSenja doprinosi boljoj prihvacenosti i razumevanju projekta puta od strane lokalne zajednice.

Kljuéne reci: Context Sensitive Design, bezbednost saobracaja, 3D model puta, ukljuéenje javnosti.
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Abstract: Contemporary trends in road design impose as absolute imperative the full integration of a newly constructed
or reconstructed road into an existing natural environment. In addition to the preservation of existing ambient areas and
basic aesthetic standards it is very important to involve interested public in design process, especially in initial project
design phases. Context Sensitive Design (CSD) represents a set of measures that should be applied besides the official
road design regulations. Apart from growing transport needs and road user safety, these measures must consider all the
requirements and special characteristics of the local environment through which the road passes. In this paper, in
addition to the significance of the public involvement in all project phases on time, the importance of satisfying the needs
of local population for the complete integration of the road into the environment was emphasized. Through practical
examples will be shown how intelligently designed visualization of project solutions contributes to better acceptance and
understanding of the road project by the local community.
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Uklapanje puta u postoje¢u sredinu kroz projektovanje u skladu sa kontekstom

1. UvOD

Projektovanje puteva je u sustini istrazivacki proces u kome je neophodno obezbediti odgovarajucu Sirinu
pristupa, s jedne, i Cvrstu hijerarhijsku uredenost, s druge strane [L.1]. Metodologija celovitog procesa
projektovanja puteva, kao aktuelna tema u svetu, zapravo predstavlja uredeni proces u kome se omeduje
prostor i odreduje mesto za primenu prakti¢no svih poznatih nau¢nih metoda.

Planiranje i gradenje putne mreze iziskuje veoma znacajna investiciona sredstava i pored pozitivnih efekata
njene izgradnje (npr. direktni i indirektni ekonomski efekti, usmeravanje prostornog razvoja drzave,
podsticanje razvoja privrede itd.) valja istovremeno proceniti i negativne uticaje (zagadenja voda, zemljista i
vazduha, buka, saobraéajne nesrece itd.) (Slika 1). S druge strane, putevi su, po pravilu javno dobro i grade
se iz zajednickih sredstava te je, pored zahteva za definisanje optimalnog reSenja, u proces projektovanja
puteva neophodno ukljuciti najSiru javnost kada se donose odluke. Drugim re€ima, pored objektivnih
numeri¢kih dokaza o najpovoljnijem reSenju razumljivih samo za stru¢ne ucesnike odlu€ivanja, projektant
mora obezbediti i informacije koje su razumljive za najsiru javnost [L.1].

Parametri kvaliteta projektnog resenja -

ne sredine

" Oc¢uvanje vrednosti
lokalne zajednice

Slika 1. Najvazniji faktori koji utiCu na izbor optimalnog reSenja pri projektovanju puta (1zvor: L.2)

Projektovanje puteva predstavlja izuzetno kompleksan istrazivacki proces u kome se prepli€u mnogobrojna
teorijska i iskustvena znanja. U tom slozenom poslu vodeéu ulogu ima gradevinski inzenjer koji kroz
projektovanje i izgradnju objekta treba da obezbedi funkcionalnost i pravovremeno sagleda ekonomske i
ekoloske posledice, kao i posledice po sigurnost saobracaja.

2. OSNOVE PROJEKTOVANJA PUTEVA OSETLJIVOG NA KONTEKST

Savremeni pristup reSavanju postavljenog projektnog zadatka, odnosno nadin dolaska do optimalnog
reSenja, ogleda se pre svega u “projektovanju puteva u osetljivom kontekstu“. Sam termin kontekst (eng.
Context) nema definisano znagenje u srpskom jeziku, a ni engleski jezik nema sasvim jasno tumacenje ovog
izraza. U poznatom Webster - ovom recniku pored redi Context navedena su slede¢a tumacenja:

- medusobno povezani uslovi ili prilike u kojima nesto postoji,
- uplitanje delova (Cestica) u celinu.

Projektovanje puteva osetljivo na kontekst zahteva da gradevinski inZenjeri proSire svoje poglede znanjima
drugih nauénih i struénih disciplina, a sredstva i metode analiza obogate postupcima koji omoguc¢avaju vecu
efikasnost u radu i pouzdanost u dono3enju odluka uz maksimalno angaZovanje kreativnih sposobnosti.
Najvazniji principi u projektovanju puteva osetljivom na kontekst kojima trebaju da se rukovode struénjaci su:

uravnoteZiti sigurnost, mobilnost, potrebe zajednice i ciljeve zastite Zivotne sredine u svim projektima,
rano i kontinuirano ukljucivati javnost i uticajne agencije, kao i sredstva javnog informisanja,

proceniti ciljeve i svrhu svih vrsta putovanja na mreZi,

formirati interdisciplinarni tim prilagoden prema potrebama projekta,
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- primenjivati fleksibilnost svojstvenu projektnim standardima,
- ukljuciti estetiku kao sastavni deo kvalitetnog projektovanja.

Postujuci principe projektovanja osetljivog na kontekst projektant mora rano da identifikuje sve fizicke,
ekoloske, socijalne, kulturne, estetske i funkcionalne (transportne) elemente projekta (Slika 2), pri ¢emu se
od njega zahteva i dobro razumevanje vrednosti lokalne drustvene zajednice pre pocetka izrade projekta.
Sva novosteena znanja kroz pazljivo osmisljen i realizovan proces projektovanja osetljivog na kontekst
projektant mora da skladisti u trajnom obliku, kako bi se pomoglo buduéim generacijama da na osnovu
potvrdenih iskustava ne prave greske i investicione promasaje [L.3].

Sastavni i nerazdvojni deo projektovanja puteva osetljivog na kontekst predstavlja kontinuirano ukljuéenje
javnog mnjenja u svim fazama projekta kako bi sva projektna reSenja i analize prosle kroz proces drustvene
verifikacije. Osnovna poruka koja se ovim procesom prenosi buduéim inZenjerima je da saobracaj kao najuzi
inzenjerski sadrzaj celokupne planerske i urbanisticke nauke oblikuje €itavo drustvo i presudno uti€e na
njegov privredni razvoj, zbog €ega je prostorno oblikovanje i konstruisanje zna¢ajnih putnih pravaca bez
aktivnog ucesca javnosti suprotno svim pravilima struke i zdravog razuma.
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Slika 2. Uticajni parametri pri projektovanju puteva osetljivom na kontekst (Izvor: L.4)
3. PERSPEKTIVNE PROJEKCIJE | VIZUELIZACIJA PROJEKTNIH RESENJA

Uklapanje puta u postojecu sredinu najbolje se moze sagledati prilikom javne prezentacije projektnih reSenja.
Video prezentacija, perspektivne slike i animacije na najbolji na¢in mogu pribliziti osnovnu zamisao
projektanata i inzenjera najSirem krugu zainteresovane javnosti i ukazati na sve potencijalne promene u
zivotnoj sredini inicirane izgradnjom novog putnog pravca, raskrsnice ili drugih objekata putne infrastrukture.
Najznacajniji segment javne prezentacije jeste vizuelna prezentacija predlozenih varijantnih reSenja imajuci u
vidu Cinjenicu da se najveci broj informacija prihvata vizuelnom percepcijom i da te informacije najduze
ostaju u svesti auditorijuma (Slika 3).

Projektovanje u skladu sa kontekstom (Context Sensitive Design - CSD) namece kao imperativ ukljucenje
javnosti u sve faze projektne razrade pre usvajanja optimalnog reSenja koje Ce biti izgradeno i kasnije
eksploatisano. Za uspesSno ispunjenje zadatka pravovremenog javnog uklju¢enja u proces projektovanja
neophodno je pored zavrSene tehnicke dokumentacije, izraditi i dodatne materijale i priloge i posebno se
pripremiti za javno izlaganje projekta. Sustinski problem je odabir informacija i nacin prikazivanja i
prenosenja u zavisnosti od znacaja putnog pravca i faze izrade projekta. Naravno, pretpostavlja se promena
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nivoa struénog predznanja kod primalaca informacija, jer prilikom pripreme i organizacije materijala za
stru€nu i javnu prezentaciju projektant mora da postigne bitno razliCite efekte.
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Slika 3. ZadrZane informacije u zavisnosti od metoda izlaganja i proteklog vremena posle saopStavanja
(Izvor: L.1)

Danas, vodecCu ulogu prostorne prezentacije projektnog reSenja imaju 3D modeli razvijeni na bazi
programskog paketa AutoCad 3D ili AutoCad Civil 3D. Teren je najceScCe predstavlien pomocu mreze
pravilnih i nepreklapajucih trouglova (Triangular Irregular Network - TIN), a kori§¢enjem trouglova kao
osnovnih 3D entiteta (3D face) modelirane su i druge prostorne determinante puta (useci, nasipi, kolovoz,
bankine, kosine, odvodni jarkovi itd.) [L.5]. Opisana tehnika postala je standard u velikom broju zemalja
prilikom prostornog modeliranja i prezentacije povrsinskih i denivelisanih raskrsnica, a njenom upotrebom u
velikoj meri povecéao se kvalitet i brzina izrade materijala za javnu prezentaciju.

Prilikom stru€ne prezentacije projekta samo se iz 3D modela projektovanog puta mogu videti stvarne
razmere uticaja puta na postojece terenske oblike i prostorne celine [L.6, L.7]. Najbolji primer za to su veliki
autoputni projekti sa mnoStvom inzenjerskih objekata duz trase autoputa (Slika 4). Ne treba zaboraviti da
pored geometrije trupa autoputa treba resiti i uklopiti u teren brojne prate¢e saobracajnice da se ne bi
poremetila funkcionalnost lokalne putne mreze i narusili tokovi lokalnog saobracaja.

Slika 4. 3D model autoputa A5 Pesnica-Lendava-Granica Madarske, Nova Gorica, Slovenija (1zvor: L.8)
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Narodit izazov predstavlja 3D modeliranje inZenjerskih objekata kao sastavnog dela trupa puta. To se
posebno odnosi na ulazne i izlazne portale tunelskih konstrukcija autoputeva i njihovo uklapanje u postojeci
teren. Kao $to se vidi iz primera na Slici 5, samo detaljan 3D model pruza kompletan uvid inZenjerima i
revidentima angazovanim od stane investitora u promene prostornih odnosa koje ¢e se nastupiti ako se
usvoji prezentovano projektno reenje.

Slika 5. 3D model tunela Reigersdorf na autoput Siidautobahn A2, Feldkirchen, Austrija (Izvor: L.9)

Za razliku od 3D modela predstavljenog u formi TIN-a, koji je hamenjen pre svega gradevinskim inzenjerima
i struénoj prezentaciji projekta, za Siroki auditorijum sa niskim nivoom struénog znanja najpogodniji oblik za
predstavljanje projekta jeste putem perspektivnih slika i animacija [L.10]. Putem perspektivnih prikaza
novoprojektovanog objekta lokalno stanovnisStvo, koje odli€no poznaje karakteristike terena i prostorne
odnose sredine u kojoj Zivi, moZe na jasan nacin da sagleda kako ¢e se izgradnjom nove putne infrastrukture
promeniti njihova Zivotna sredina. Verodostojan perspektivni prikaz svih putnih objekata, a posebno
denivelisanih raskrsnica (Slika 6), moguée je napraviti jedino na osnovu prethodno uradenog 3D modela
objekta i njegovog preciznog uklapanja u postojeci teren.

Projekat, u sustini, mora biti prireden tako da su reSenja razumljiva prose¢nom gradaninu i, §to je izuzetno
vazno, osloboden preterane detaljnosti i tehnickih aspekata [L.1, L.12]. U tom procesu ne sme se izgubiti
veza sa osnovnim tehnic¢kim elementima, odnosno, informacija se oblikuje ali se ne menja sustinski.
NumeriCki podaci koji su prezentirani u tehni¢koj dokumentaciji su merodavni za pripremu prezentacije
prilikom stru€ne revizije projekta, ali su prakti€no neupotrebljivi u izvornom obliku na nivou javne prezentacije
odgovarajucoj grafi¢koj interpretaciji. Primera radi, situacioni plan se dopunjava, npr., panoramskim
fotografijama radi lakSe orijentacije, efekti i posledice se simboli¢ki i Sematski prikazuju, popre&ni profili se
proSiruju i upotpunjuju detaljima okoline itd.

Veoma je znaCajno koriS¢enje fotografije i izrada sintetiCkih fotografija (fotomontaza) uklapanjem statiCke
perspektive novoprojektovanog puta na urazmerenu fotografiju, pri €emu se izuzetno dobri rezultati postizu
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koriséenjem softvera za “3D“ perspektivnu fotomontazu. Prikazivanje koridora novoprojektovanog puta na
panoramskim fotografijama sluzi kao dodatna informacija o posledicama po funkcionalnu organizaciju
prostornih celina. Prethodno navedene c¢injenice ukazuju na neophodnost angazovanja profesionalnih
fotografa i fotomontazera kao sastavnog dela tima za pripremu vizuelne prezentacije projekta. Napretkom
tehnike, a posebno metoda snimanja terena i obrade geodetskih snimaka, u znatnoj meri je olakSano
sagledavanje ukupnih razmera prostornog odnosa puta i okoline koriS¢éenjem satelitskih snimaka. Velika
prednost vizuelizacije u odnosu na ostale metode izlaganja je jasnha slika promene stanja u prostoru “pre‘ i
“posle” projektovanja novog putnog pravca, denivelisane ili povrSinske raskrsnice (Slika 7).

" ol

Slika 7. Vizuelizacija varijantnog re$enja denivelisane raskrsnice tipa “TRUBA": a) postojece stanje;
b) novoprojektovano stanje sa denivelisanom raskrsnicom i priklju¢nim putem (1zvor: L.13)

Kroz pametno osmisljenu vizuelizaciju “prostornih posledica® izgradnje puta, prosean gradanin ima priliku
da najbolje shvati poruku koju mu Salje projektant i da razume kako bi budu¢i put mogao da izgleda u
odnosu na trenutno stanje. Prilikom vizuelizacije puta ne sme se izgubiti veza sa elementarnim tehnickim
elementima, odnosno, vizuelizacija se ne sme Kkoristiti kao sredstvo da se sakriju tehnicki i funkcionalni
nedostaci projekta [L.14]. Lepo osmiSljena vizuelizacija gubi racionalni smisao ako je put projektovan u
pogreSnom koridoru, na pogreSnom mestu ili ako ne postoji ekonomska opravdanost za njegovu izgradnju.

4. UKLJUCENJE JAVNOSTI | LOKALNE ZAJEDNICE U DONOSENJE ODLUKA

Demokratsko uklju€enje javnosti u drustvenu verifikaciju projekta puta predstavlja ozbiljan zadatak za
drustvo, investitora i projektanta. UspeSno izvrSavanje ovog zadatka podrazumeva strogo definisanje
preciznog plana uklju¢enja javnosti i procedura za njegovo sprovodenje. Potrebno je utvrditi jasan
metodoloski postupak za javni uvid u projektna resenja i usvojiti jedinstvenu strategiju medijskog nastupa,
kako bi se izbegle zamke dvojakog tumacenja ciljeva i posledica izgradnje puta. Od svih u€esnika pri
donosenju drustveno verifikovanih odluka investitor ima najznacajniju ulogu, jer njegova obaveza je da snosi
sve troSkove javne prezentacije i drugih aktivnosti u kojima treba ravnopravno da u€estvuju gradani, stru¢na
udruZenja i ovladéeni predstavnici lokalne zajednice.
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Investitor mora prvo da formira poseban istrazivacki tim za prikupljanje svih neophodnih podataka i resursa,
potrebnih za pravovremeno uklju€enje zainteresovanih organizacija i pojedinaca u skladu sa znacajem putne
deonice. Istrazivacki tim koji prikuplja neophodne informacije za organizovanje javnih diskusija i radionica
ima veliku odgovornost, jer prilikom istrazivanja i skupljanja podataka mora da obrati paznju na veliki broj
razli¢itih uticaja. Osim prikupljanja svih podataka vezanih za druStvene, prostorne, ekoloSke, ekonomske
karakteristike podrugja, tim paralelno mora da analizira oCuvanje postojeée kulturno-istorijske bastine, starih
kuc¢a i objekata sa specificnom arhitekturom, ambijentalnih celina sa starim kamenim ogradama i zidovima,
retkih biljnih i Zivotinjskih vrsta, arheolo$kih nalazista itd [L.15].

Prilikom analize svih parametara novoprojektovanog ili rekonstruisanog puta koji direktno uti¢u na drustvenu
zajednicu, pored sintezne karte ograniCenja izradenje na osnovu zahteva projektanata puta, veoma je
korisno izraditi preglednu kartu svih mogucih uticaja koji su predmet interesovanja najSire javnosti i lokalnog
stanovni$tva [L.16]. Pomenuta karta ne treba da sadrzi precizne tehni¢ke podatke o usvojenim reSenjima niti
geometrijske elemente trase puta, ve¢ samo osnovne pokazatelje odnosa puta prema okolini koji su
razumljivi za sve gradane zajednice (Slika 8).
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Slika 8. Inicijalna sintezna karta odnosa puta prema Siroj okolini pripremljena za potrebe prve javne
prezentacije novoprojektovanog puta izmedu gradova Rushmore i Pleasantville u ameri¢koj saveznoj
drZavi Kentucky (I1zvor: L.16)

Razrada i usvajanje generalnog plana uklju¢enja javnosti predstavlja najvazniji korak ka pozitivnoj drustvenoj
verifikaciji projekta puta i zbog njegove vaznosti mora mu se posvetiti najvec¢a paznja. Takode, na njegovoj
izradi trebaju biti angaZovani najstrucniji inZenjeri i specijalisti za pojedine oblasti. Generalni plan za
uklju€enje javnosti se realizuje kroz sledece planske korake [L.17]:

¢ inicijalni sastanak tima za izradu generalnog plana uklju¢enja javnosti;

¢ prvi sastanak sa zainteresovanim gradanima ili prva javna radionica;

¢ naredni sastanci istraZivackog tima, odnosno, tima za izradu generalnog plana;

¢ druga javna radionica za uklju¢enje javnosti;

¢ zakljuéni sastanak tima za prikupljanje informacija i izradu generalnog plana uklju¢enja javnosti;

¢ poslednja javna radionica i definisanje konacnih zahteva predstavnika javnog mnjenja, predstavnickih

tela gradana, stru¢nih udruzenja i organa uprave.
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Novine, elektronski mediji, kao i globalna dominacija interneta i drustvenih mreza oblikuju svest i razmisljanja
modernog Coveka i presudno utiCu na njegovo ponaSanje i stavove o odredenim pitanjima. Veliki broj
razli¢itih podataka postao je lako dostupan obi¢nom gradaninu, koji ima skoro neograni¢en izbor izmedu
sadrzaja i informacija koje mu se nude. Prilikom izrade i realizacije plana uklju¢enja javnosti u donosenje
odluka, sve prednosti sredstava javnog informisanja mogu doé¢i do punog izrazaja. Zadatak istrazivackog
tima investitora je da metodoloski definiSe ukljucenje javnosti putem sredstava javnog informisanja na
pocetku procesa drustvene verifikacije projekta puta.

Moderno organizovane uprave za puteve, kao upravljagi i koordinatori razvoja putne mreze i najvedi
investitor u izgradnju puteva, imaju zakonski definisnu obavezu uklju¢enja javnosti u sve projekte puteva od
drzavnog interesa. Sastavni deo njihovog struénog tima €ine i profesionalci za pripremu javnih prezentacija i
drugih sadrzaja za multimedijalni pristup zainteresovane javnosti. Osim organizovanja posebnih telefonskih
linija za pitanja gradana, svaka savremena direkcija za puteve ima ureden i sistematizovan web - portal sa
svim potrebnim informacijama o aktivnostima direkcije i trenutnim projektima. Zbog velikog znacaja
ukljuenja javnosti kao ravnopravnog ucCesnika u procesu projektovanja puteva, i transparentnosti rada
uprave za puteve, organizuju se posebne struéne sluzbe za odnose sa javnoS¢u u okviru direkcije.

5. ZAKLJUCAK

Putevi Cine sastavni deo Zivotne sredine i neophodan uslov za normalan Zivot savremenog &oveka.
Izgradnjom saobracajnica trajno se zauzima i devastira znaCajan deo prostora u postojeéim prirodnim i
ambijentalnim celinama radi zadovoljena saobraéajnih potreba svih stanovnika odredenog podrucja. Zadatak
gradevinskih inzenjera i svih drugih struénjaka raznih profila, angazovanih na projektovanju puteva, nije
samo prosto ispunjenje forme kroz numericke i graficke priloge u tehni¢koj dokumentaciji koji potvrduju da je
put projektovan u skladu sa vaze¢im standardima, ve¢ projektovanje putne mreze sa ciljem ispunjenja svih
zahteva lokalne zajednice koji fundamentalno ne utiéu na osnovnu koncepciju projekta.

Projektovanje puteva osetljivo na kontekst proces projektovanja ne svodi samo na formalno izvrS§avanje
zakonskih procedura i regulativa, ve¢ kroz kontinuirano uklju€ivanje lokalne zajednice, optimizaciju
projektnog reSenja maksimalno podreduje oCuvanju postojeéih ambijentalnih celina i skladnih prostornih
odnosa. U radu su navedeni klju€ni principi i ideje koje promoviSe projektovanje u skladu sa kontekstom:

e RavnoteZa izmedu zahteva bezbednosti, mobilnosti zajednice i okoline primenjena u svim projektima
puteva od interesa za lokalnu sredinu;

e UkljuCenje javnosti i nezavisnih struénih udruzenja u ranim fazama projekta, kao i kontinuirano
pracenje razvoja projektne dokumentacije po fazama,;

¢ Angazovanje interdisciplinarnog tima u sladu sa potrebama projekta;

¢ Fleksibilnija ogranienja iz aktuelnih projektnih standarda i propisa pri definisanju osnovnih
karakteristika projekta;

¢ Uvodenje estetskih kriterijuma kao neophodnog dela uspednog dizajna;

e Posveéenost oCuvanju postojec¢ih kulturno-istorijskih, drudtvenih, ekolo3kih i ambijentalnih vrednosti
sredine kroz koju prolazi put.

Prilikom definisanja kljucnih geometrijskih elemenata trase (normalni poprecni profil, osovina u situacionom
planu, niveleta u poduznom profilu itd.) mora se veoma pazljivo sagledati kako se projektovana trasa uklopila
u postojeci teren, a jedini nacin da se to racionalno uradi jeste izrada detaljnog 3D modela buduéeg puta.
Za potrebe stru¢ne prezentacije i verifikacije projekta dovoljno je prikazati 3D model u formi TIN-a buduceg
objekta ukloplijenog u postojeéi teren, dok je za javnu prezentaciju projekta neophodno pripremiti dodatne
materijale razumljive najve¢em delu zainteresovanog gradanstva. Tu, u prvom redu, spadaju razne
vizuelizacije i perspektivne slike analiziranih varijantnih reSenja kombinovane sa posebno pripremljenim
satelitskim snimcima i razli€itim simulacijama voZnje po projektovanom putu. Za najzna&ajnije poteze putne
mreze, za potrebe javne prezentacije, proSirenje tehniCke podrske (npr., makete, film, multimedijalni pristup
itd.) ima punog opravdanja, buduéi da je re¢ o najSirem krugu zainteresovane javnosti i najznacajnijim
drustvenim investicijama koje moraju biti predmet i najSire drustvene verifikacije.

Koris¢enje moderne tehnologije donelo je ogroman napredak u brzini izrade projektne dokumentacije i
analizi kljuénih prednosti i mana predlozenih projektnih reSenja. Medutim, u srediStu procesa projektovanja
puteva osetljivog na kontekst i dalje ostaje inovativnost i kreativha sposobnost projektanta da, postujuéi sve
prethodno navedene principe, sintetizuje najveéi broj zahteva lokalne zajednice kako bi svi stanovnici
izgradeni put prihvatili kao skladan i ureden deo svog zivotnog prostora.
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